Helarsdaek med tyske riltar

Af Jesper Boe Jgrgensen, RemaTip Top

Helarsdaek eller vinterdaek?

2 gange om aret er det tid til deekskifte,
hvert forar og efterdr. Mange bilister
vil gerne spare dette skift og de medfol-
gende omkostninger. Helarsdak er derfor
arbejdslensmessigt et billigere alterna-
tiv, men hvor gode er helarsdekkene? Og
hvad siger reglerne, hvis man f.eks. korer
i Tyskland eller @strig?

Siden 2010 har der eksisteret lov om
anvendelse af vinterdak i Tyskland. Loven
siger, at det er forbudt at anvende som-
merdazk ved forhold som: “Sort is, sne,
tosne, eller rimglat vej”. Det samme gel-
der i @strig. Hvis der er vinterlignende for-
hold pé estrigske veje mellem 1. novem-
ber og 15. april, er vinterdeek kravet ogsé
gyldigt der.

Mange bilejere i Tyskland, og andre
lande med lov om anvendelse af vinter-
dek, skifter fejlagtigt til helarsdaek i troen
om, at de sd er fuldt ud sikret. For ligesom
de rigtige” vinterdaek, er de lovlige om
vinteren og markningen er den samme.
Kvalitativt er der imidlertid en stor for-

Vinterdeekkets gummiblanding forbliver elastisk
under kolde forhold. Dette giver en hoj karestabi-
litet og kortere bremseafstand i minusgrader. De
mange lameller giver et hgjere vejgreb pd sne ogis.
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skel, fordi et helarsdaek ikke kan leve op til
samme ydeevne som et vinterdak. I Norge
accepteres heldrsdak ikke.

Et sporgsmal om sikkerhed!
Om en bilist har brug for vinterdak eller
helarsdak er alene et spgrgsmal om egen
og den generelle sikkerhed pd vejene. Hel-
arsdak kan derfor ikke anbefales, sdfremt
man skal bruge bilen under alle vejrfor-
hold, fordi bade profilen og gummiblan-
dingen i et helarsdaek ikke altid er egnet
til brug under kolde forhold med sne og is.
Siden 1. januar 2018 er der stillet nye
krav til vinterdak i Tyskland. Felgelig er
definitionen pé et vinterdzk, et dek som
barer snefnugsymbolet, 3PMSFE. Dog kan
M+S-merkede dak, der er lavet inden
denne dato, vere tilladt indtil den 30.
september 2024. Samme gelder for hel-
arsdek der anvendes om vinteren.

Forskellen pa deektyperne
Vinterdaek har en gummiblanding der for-
bliver elastisk under kolde forhold. Dette

Helarsdaekket har en mindre fleksibel gummiblan-
ding, hvilket koster i form af lavere korselsstabili-
tet, ringere handteringsegenskaber og betydeligt
leengere bremseleengde sammenlignet med vin-
terdaekket.
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giver en hgj kerestabilitet og kortere
bremseafstand i minusgrader. Derudover
sikrer de mange lameller et hgjere vejgreb
pé sne og is.

Sommerdek skal derimod give kore-
og bremsestabilitet ved hgje temperatu-
rer og frembringe friktion p& sommerlig
asfalt. Derfor er slidbaneblandingen i
sommerdazkkene af en helt anden karak-
ter og rettet mod haje temperaturer. Der-
udover adskiller profilen sig fra vinter-
dekket ved at vaere mere mélrettet mod
bortledning af vand.

Kompromisset

Helarsdak er reelt et kompromis mellem
vinter- og sommerdk. Specielt om vin-
teren giver alle heldrsdek lavere korsels-
stabilitet, darligere handteringsegenska-
ber og betydeligt lengere bremselaengde.
Dette var ogséd resultatet ved ADAC-vinter-
daktest, hvor man inkluderede seks hel-
arsdak. Resultatet var ret nogternt: Alle
seks helarsdek opndede kun karakteren
“tilstreekkelig”. ADAC-testingenigrerne
var lige sa klare i malet: “Enhver, der
veerdscetter sikre koreegenskaber om vin-
teren, kommer ikke uden om to scet dek
til bilen. “OAMTC” (@strig) kommer til et
lignende resultat i sin testserie. "Hvis du
vil udstyre dit koretoj til at veere sikkert
om vinteren, er det vigtigt at du fdar mon-
teret vinterdeek af god kvalitet.”

Detrigtige deek til arstiden
Sporgsmalet om de rigtige dek om vin-
teren, er derfor alene et spergsmél om
sikkerhed. Selvom brugen af heldrsdek
under vintervejsforhold er tilladt i hen-
hold til lovgivningen hos vores nabolande
og Ostrig, kan helarsdak ikke anbefales
som den optimale lgsning til rigtig vinter
pa grund af darligere vejgreb og lengere
bremsel@ngde i glat fore.

Pas ligeledes p& med anvendelse af
vinterdek om sommeren, hvor det ved
opbremsning med hej hastighed p& motor-
vej kan ga helt galt, da lamellerne ved kraf-
tig opbremsning bliver trykket bagud og
bremseleengden derved forgges kraftigt.

Facit ma derfor vaere: "Kor vinterdak
om vinteren og sommerdak om som-
meren” og lad helérsdzkkene vare for-
beholdt bilister med lavt kerselsforbrug
og som samtidigt kan lade bilen sté ved
ekstremt vintervejr. Dette gaelder tilsva-
rende i Danmark, hvor de klimatiske for-
hold i hej grad kan sammenlignes med de
tyske. o




